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DGC-PRTR

El papel de la Direccion General de Carreteras en el
Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR)

Introduccion

En el marco del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR) desarrollado por
el Gobierno de Espafia para implementar de manera eficiente la inversion de los fondos eu-
ropeos NextGenEU en nuestro pais, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(Mitma) ha destinado un total de 855 millones de euros para la modernizacion de la Red de
Carreteras del Estado hasta 2026. Un presupuesto que ejecuta la Direccidn General de Carre-
teras con el propdésito de mejorar los niveles de seguridad y confort de los usuarios, avanzar en
la sostenibilidad viaria y la reduccion de emisiones, la innovacién a través de la digitalizacion

y la intermodalidad de las infraestructuras

De un vistazo: DGC en cifras
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DGC-PRTR

El papel de la Direccion General de Carreteras en el
Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR)

Grafico de las inversiones PRTR

Intermodalidad y logistica. Entornos urbanos.
Mejora del acceso viario al Humanizacién de
puerto Bahia de Algeciras travesias : 105 M €
Implementacion inteligencia Adecuacion de tuneles
de transporte en y proteccion
carriles BUS VAO: de fauna y usuarios
13 M€ vulnerables:
357 M€
Iniciativas en T \
digitalizacion:
35 M€

Sostenibilidad,
eficiencia energética
y accion contra

el ruido:

302 M€

Movilidad segura, sostenible y conectada en

Estimaciones maximas iniciales (sin IVA). la Red de Carreteras del Estado



PRINCIPIOS RECTORES

Seguridad Vial, principio y final

Detras de cada una de las actuaciones previstas por la Direccion General de Carreteras en
el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, la seguridad vial se configura como
el mas importante de los principios rectores. Una maxima que promueve, guia y define todas
las iniciativas a partir de las cuales

Espafa continua avanzando en el

despliegue de una red viaria pun-

tera en el mundo, facilmente reco-

nocible por la innovacion en sus

disefios y la incorporacion de tec-

nologias de vanguardia en la ges-

tion del trafico.

Todo el equipo de profesionales de
la DGC trabaja activamente para
mejorar la seguridad de los usua-
rios en cualquier escenario, ajus-
tando los mas estrictos estandares
de calidad a la realidad del dia a
dia y profundizando en el cumpli-
miento normativo en cada uno de
sus proyectos.

Con este espiritu, Espafia ha lo-
grado consolidarse en tan solo
unas décadas como uno de los
paises europeos con menor sinies-
tralidad, promoviendo acciones
especificas para reducir el numero
de accidentes en todas las infraes-
tructuras viarias, con especial foco
en la red convencional de carrete-
ras y la proteccion de los usuarios
mas vulnerables, como peatones y
ciclistas.



PRINCIPIOS RECTORES

Sostenibilidad, presente y futuro

La contribucion de la infraestructura viaria espafola a la sostenibilidad ambiental se ha refor-
zado de acuerdo con los importantes compromisos adquiridos por nuestro pais con el objetivo
de reducir al maximo el consumo energético y las emisiones contaminantes en la red de ca-
rreteras. Fruto de este compromiso, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
ha puesto en marcha la Estrategia de Eficiencia Energética de la Red de Carreteras. Un am-
bicioso plan que permitira reducir a la mitad el consumo energético, que actualmente alcanza
los 145 millones de kilovatios hora al afio, y las emisiones de COZ2 asociadas.

Para alcanzar estas metas, la Direccién General de Carreteras llevara a cabo actuaciones con
las que modernizar los sistemas de alumbrado, reducir los costes de mantenimiento y mitigar
la dependencia de los combustibles fésiles. De manera paralela, se activaran proyectos con
los que proteger la fauna conviviente en el entorno de las carreteras para salvaguardar el
bienestar animal. Este conjunto de medidas permitira desarrollar la Red de Carreteras del Es-
tado en linea con los principales retos de futuro en materia de conservacion medioambiental
y sostenibilidad.



3. ACTUACIONES EN ENTORNOS URBANOS:
HUMANIZACION DE TRAVESIAS

a. Introduccioén

La humanizacién de travesias concentra todas las inversiones previstas por la Direccidon Ge-
neral de Carreteras en entornos urbanos con tres objetivos: integrar las vias convencionales
dentro de los municipios, aumentar la seguridad en estos tramos y fomentar nuevas formas de
movilidad no motorizada. Como resultado de estas actuaciones se prevé reducir la congestion
del trafico y la contaminacion, mejorando la calidad de vida de los vecinos y el bienestar de
los usuarios.

INVERSION

PRTR: Componente 1: Plan de choque de movilidad
sostenible, segura y conectada en entornos urbanos
y metropolitanos

Periodo de ejecucion: 2021-2025

Reducciéon de zonas
de aparcamiento

. CY

Ampliacion de zonas
peatonales

Mejora de la
iluminacion

Nueva
senalizacion

Construccion
de carriles bici

Aumento de la
seguridad en los cruces




3. ACTUACIONES EN ENTORNOS URBANOS:

HUMANIZACION DE TRAVESIAS

b. Proyectos emblematicos

Antes

Actuacion en la carretera
FE-14 (Avenida As Pias)
desde el P.K. 0+000 has-
ta el punto 1+100, en su
interseccion con la carre-
tera FE-11 en la localidad
de Ferrol, provincia de A
Coruna.

HUMANIZACION
FERROL

Proyecto para la
mejora de la
seguridad vial de la
carretera FE-14

Después



3. ACTUACIONES EN ENTORNOS URBANOS:
HUMANIZACION DE TRAVESIAS

b. Proyectos emblematicos

Antes

HUMANIZACION
XINZO DE LIMIA

Humanizacion de la
travesia de
Xinzo de Limia
en la N-525

Actuacion en la carretera
N-525 del P.K. 197+060 al
200+000 para mejorar su in-
tegraciéon urbana a su paso
por la localidad de Xinzo de
Limia.

Después
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3. ACTUACIONES EN ENTORNOS URBANOS:
HUMANIZACION DE TRAVESIAS

b. Proyectos emblematicos

Antes

Actuacion en la carreteras
N-232a, N-232b y N-211a
desde los PP.KK. 131+700-
163+4400, 131+700-132+900
y 243+580-244+900, respec-
tivamente, a fin de promover
la movilidad de peatones y
ciclistas, reducir los espa-
cios dedicados a automovi-
les y aminorar la velocidad
de éstos.

HUMANIZACION
ALCANIZ

Tratamiento en el am-

bito de la ciudad para

su humanizacién vy

compatibilidad con

las actividades ciuda-
danas

Después



4. OTRAS ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS

a. Introduccioén

Los proyectos de la Direccion General de Carreteras en la red viaria se dividen en cuatro
grandes bloques: seguridad vial; sostenibilidad, eficiencia energética y accion contra el ruido;
digitalizaciéon de la Red de Carreteras del Estado e implementacién inteligente de transporte
en carriles Bus VAO. Estos trabajos representan la mayor partida presupuestaria disponible
con cargo a los fondos europeos Next Generation EU dentro del Plan de Recuperacion, Trans-
formacion y Resiliencia.

INVERSION
TOTAL
PRTR: Componente 6: Movilidad sostenible,
segura y conectada
Periodo de ejecucion: 2021-2026
TRABAJOS EN LA RCE
* Seguridad Vial:
- Modernizacion de tuneles
- Proteccion de la fauna
- Proteccion usuarios vulnerables 357 M€
* Sostenibilidad, eficiencia energética y
accion contra el ruido: 302 M€
* Digitalizacion de la
Red de Carreteras del Estado: 35 M€
* Implementacion inteligencia de
transporte 13 M€

11
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4. 0TRAS ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS

b. Iniciativas en Seguridad vial

Las actuaciones en materia de seguridad vial se subdividen en tres grandes apartados: mo-
dernizacion de tuneles, proteccion de los usuarios mas vulnerables (como peatones y ciclis-
tas) y de la fauna salvaje

INVERSION

i. Modernizacion de tuneles

Los tuneles son elementos que merecen una atencion especial dado que cualquier inciden-
cia grave que les afecte puede provocar situaciones de alarma, provocar dificultades en
las labores de rescate o evacuacion y generar importantes trastornos en el trafico debido
a cierres temporales. Bajo estas premisas, y con el objetivo de dar cumplimiento a los re-
quisitos de equipamiento que deben incluir todos los tuneles de la Red de Carreteras del
Estado, especialmente aquellos de la Red Transeuropea de mas de 500 metros de longitud,
la Direccion General de Carreteras prevé la puesta en marcha de mas de un centenar de
actuaciones de adecuacion y modernizacion.

ACERAS
DETECCION DE EMERGENCIAS
SENALIZACION

DRENAJE

PROTECCION FRENTE AL FUEGO
VENTILACION

ILUMINACION

SUMINISTRO ELECTRICO

Medidas de seguridad
a implementar en los
SALIDAS DE EMERGENCIAS tuneles establecidas en
la normativa espainola y

europea

RED DE HIDRATANTES

COMUNICACIONES



4. OTRAS ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS

b. Iniciativas en Seguridad vial

ii. Proteccion de usuarios vulnerables

Peatones, ciclistas y motoristas representan los tres colectivos mas vulnerables en las ca-
rreteras, especialmente en los espacios circundantes de las ciudades, donde las vias no
estan adaptadas al paisaje urbano y la interaccion entre usuarios es mas intensa. En estos
tramos de mayor conflictividad se han construido pasarelas para que ciclistas y peatones
puedan cruzar la calzada con seguridad, vias ciclistas y aceras junto a la carretera con el
objetivo de segregar los transitos y se han instalado nuevos sistemas de iluminacion y se-
Aalizacion que mejoren la visibilidad y seguridad, entre otras iniciativas.

Carril bici sobre AP-68 en Lardero (La Rioja)

Virtualizacion de pasarela para usuarios vulnerables en Toledo

13
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4. 0TRAS ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS

b. Iniciativas en Seguridad vial

iii. Proteccion de la fauna

Los ecosistemas naturales por los que atraviesan las carreteras espafiolas son objeto de
especial proteccion y conservacion dentro del Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia. La fauna caracteristica de las distintas areas geograficas de nuestro pais, con
un gran numero de especies en peligro, como el lince o el lobo, han motivado la puesta en
marcha de actuaciones especificas como la alerta temprana en carreteras de la proximidad
de animales a través de senalizacion luminosa o la mejora del cerramiento de determinados

tramos de autovia para impedir su incursion.
Regulador carga solar

Conversor
oooooo 12V-220V

Antena externa
receptora RF
Radio de acciéon: 500m

Senalizacion luminosa con
receptor para encendido
en carretera

Camara IP

Bateria

Receptor con salida de alarma
para activacion de
sefal luminosa

Grabador Disco duro
IP NAS USB externo

Placa solar

Animales con emisor RF

Dispositivo de deteccion de lince activo en N-630 (P.K. 613)



4. OTRAS ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS

c. Iniciativas en sostenibilidad, eficiencia energética
y accién contra el ruido

La mejora de la calidad acustica en el entorno de las infraestructuras, especialmente en las
vias de alta capacidad, y la puesta en marcha de actuaciones para profundizar en la eficiencia
energética y la sostenibilidad de la Red de Carreteras del Estado, cuentan con una partida de
302 millones de euros con cargo a los fondos NextGenerationEU. Dentro de este presupuesto
se incluyen, entre otras, actuaciones en desarrollo del Plan de Accion contra el Ruido (22 fase)
consistentes en la instalacién de pantallas de proteccién acustica, pavimentos fonoabsorben-
tes y/o limitacion de la velocidad maxima de circulacion en ciertos tramos, y actuaciones para
mejorar la eficiencia en la gestion de la lluminacion, especialmente en los tuneles, asi como
el cambio a tecnologia LED. .
INVERSION

Uso de materiales

fonoabsorbentes
para los pavimentos Instalacién de
pantallas acusticas

Reduccion de
velocidad

Elementos principales en las intervenciones contra el ruido

15
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4. 0TRAS ACTUACIONES EN LA RED

DE CARRETERAS

c. Iniciativas en sostenibilidad, eficiencia energética

y accién contra el ruido

i. Actuaciones de accion contra el ruido

U
o i
iy

Ejemplo de actuacioén en la Al-81

FASE 1

FASE 2

FASE 3

Estudio acustico
Realizacion de mapas estra-
tégicos de ruido de cada eje
viario, y un Plan de Accién
contra el Ruido global, para
evaluar la exposicion a la
contaminacion acustica de
una determinada zona y pro-
poner las medidas correcto-
ras mas adecuadas

Diseno del proyecto

Se concretan qué medidas
funcionan para alcanzar los
objetivos de calidad acusti-
ca y como implementarlas.
Por ejemplo, la reduccion de
velocidad, la construccion de
pantallas contra el ruido de
materiales especificos y la
sustitucion de los pavimen-
tos por otros de materiales
fonoabsorbentes.

Construccion

Una vez terminada la fase
de proyecto, comienzan las
obras de instalacién de las
medidas oportunas. Combi-
nando las medidas descri-
tas, se pueden reducir hasta
15 decibelios los niveles so-
noros.



4. OTRAS ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS

c. Iniciativas en sostenibilidad, eficiencia energética
y accién contra el ruido

ii. Actuaciones para mejorar la eficiencia energética
El plan de eficiencia energética contempla, entre otros, una estrategia que combina tanto
la sustitucidén de luminarias en tuneles y carreteras por tecnologia LED, criterios de ilumina-

cion segun el tipo de via y la afluencia de vehiculos, el uso de placas solares y la racionali-
zacion de la potencia eléctrica contratada.

Colocacion de placas solares en centros de conservacion de carreteras

Sustitucion de luminarias de vapor de sodio de alta presion por tecnologia LED

17
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4. 0TRAS ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS

d. Iniciativas en digitalizaciéon de la Red de Carreteras del Estado

Con el objetivo de mejorar la seguridad y aumentar la eficiencia y sostenibilidad del transporte
por carretera, una linea estratégica para la Direccién General de Carreteras es avanzar en la
transformacion digital de la Red de Carreteras del Estado. Algunas de las iniciativas concre-
tas que se estan impulsando dentro del PRTR consisten en: potenciar la accesibilidad digital
de las carreteras, implantacion de metodologia BIM para la concepcion y gestion colaborativa
de proyectos de obra civil; la instrumentacion y evaluacion continua del comportamiento es-
tructural y geotécnico de elementos singulares (puentes y tuneles) y la puesta en marcha de
sistemas de asistencia en tramos de carretera sonde se producen situaciones de niebla inten-
sa para adaptar la velocidad a las condiciones de la via. Para estos trabajos, el presupuesto
consignado alcanza los 35 millones de euros.

INVERSION

La digitalizacion como forma de
optimizar y gestionar nuestras
infraestructuras y recursos.



4. OTRAS ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS

d. Iniciativas en digitalizacion de la Red de Carreteras del Estado

i. Implementacién de tecnologia BIM

BIM (Building Information Modeling) es una metodologia de trabajo colaborativa para la ges-
tion de proyectos de edificacidn u obra civil a través de una maqueta digital. Esta maqueta
digital conforma una gran base de datos que permite gestionar los elementos que forman
parte de la infraestructura durante todo el ciclo de vida de la misma. Desde el punto de vista
institucional, el uso de la metodologia BIM es un facilitador de una politica de construccién
y edificacion sostenible, de la eficiencia del gasto publico, y de la competitividad nacional.

4. Los modelos creados con
BIM son capaces de recoger
todo el ciclo de vida de un
proyecto para tener el con-
trol sobre todas sus fases.
Asi, se pueden desarrollar
proyectos mucho mas soste-
nibles, eficientes y practicos.

3. Gracias a esta herramienta
es posible crear un crono-
grama de trabajo y hacer si-
mulaciones para controlar la
cantidad de recursos, gastos
e imprevistos en el proceso
de construccion.

1. La metodologia BIM aglutina
el proceso de planificacion de un
proyecto en un mismo modelo
geométrico 3D, generando un en-
torno virtual integral para la crea-
cién y modificacion de todos sus
elementos.

2. BIM permite afadir todas las
especificaciones del proyecto, los
costes totales y los datos logisti-
cos referentes a los materiales de
construccion. Dada su naturaleza
colaborativa, todos los expertos
involucrados pueden subir, revi-
sar y modificar la documentacién
en una misma base de datos com-
partida.

19
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4. 0TRAS ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS

e. Implementacion inteligente de transporte en carriles BUS-VAO

i. Carril BUS-VAO B-23 Barcelona

El espiritu de colaboracién entre administraciones en el marco del PRTR es una de las
maximas sobre las que descansa el éxito de los fondos NextGenerationEU. La Direccion
General de Carreteras y la Generalitat de Catalunya han materializado este compromiso
estableciendo un convenio de referencia para la construccion de un carril BUS-VAO en la
carretera B-23 de Barcelona, que ayudara a mejorar el transporte publico y la movilidad en
el area metropolitana de Barcelona y el Baix Llobregat, reduciendo los tiempos de viaje en
el acceso a la capital catalana en hasta 15 minutos.

INVERSION
Firmantes: Mitma y Generalitat de Catalunya
Reduccion tiempos de espera: 15 minutos
Extension carril BUS-VAO: 7 Km
Servicios diarios: 600 frecuencias
Usuarios beneficiados: 4 millones

Simulacién de
implementacién de carril



INTERMODALIDAD Y LOGISTICA

Mejora del acceso viario al puerto Bahia de Algeciras

El proyecto de mejora del acceso viario al puerto Bahia de Algeciras aborda de manera inte-
gral la puesta en marcha de actuaciones conjuntas que permitan avanzar en la seguridad y la
eficiencia del transporte de mercancias en los accesos existentes a la infraestructura mariti-
ma. El plan de trabajo contempla medidas para resolver los problemas derivados del aumento
del trafico en la zona y la necesidad de segregar los traficos portuario y urbano.

Con este propésito, las soluciones técnicas aprobadas aumentan de manera sustancial la ca-
pacidad de entrada y salida vehicular al Puerto de Algeciras por medio de accesos exclusivos,
ayudan a integrar la infraestructura en la ciudad y garantizan una adecuada accesibilidad al
entramado urbano.

INVERSION

Bahia de
Algeciras

Situacion actual del
puerto en la bahia
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INTERMODALIDAD Y LOGISTICA

Mejora del acceso viario al puerto Bahia de Algeciras

Entre los principales objetivos de la actuacion, en lo referente a la circulacion de vehiculos

encontramos:
Mejora de los accesos y enlaces viarios por Integracion urbana de la N-340 (Travesia de
el sur al puerto de Algeciras, que es el princi- los Pastores) y la N-350.

pal nodo logistico de mercancias en Espana.

Supresion de la travesia de Los Pastores y Aumento de capacidad en el tramo final de

supresion de una antiguo Tramo de Concen- la N-340 al sur de Algeciras

tracion de Accidentes en la N-340. (>10.000 vehiculos/dia).
Puerto de la
bahia de Algeciras
A-7S Algeciras At
VARADERO
GLORIETA
ENLACE JULIANA @
LOS PASTORES - SALADILLO P4
o Bahia de
Al il
Poligono Industrial »J m geciras
Cortijo Real
) A
| n-320 [
ENLACE
ENLACE/ACCESO
£LGUIID GETARES - CORTIJO REAL
/ ’
El conjunto de las obras se desarrollaran a lo largo LEYENDA

de 2,5 km de la N-340, 1,8 km de la N-350 y 0,4 km de
acondicionamiento de la autovia A-7

m Zonas de actuacién
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